Abstract ofDE10061430 

A vehicle body inner lining comprises spacer members, and a fluid flows through the lining. Heat 
conductors are located inside the spacers, and the fluid flows through the lining even when the 
vehicle is stationary. 
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Die folgenden Angaben stnd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Fluiddurchstromte Innenraumverkleidung einer Fahrzeugkarosserie 

@ Eine fluiddurchstromte Innenraumverkleidung einer 
Fahrzeugkarosserie ist in ihrem durchstromten Bereich 
als ein Abstandsgewirk ausgebildet. 
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werden die doit beschriebenen durchstromten Schichten 



[0001] Die Erfindung betrifft eine fluiddurchstromte In- 

nenraumverkleidung einer Fahrzeugkarosserie. 

[0002] Eine solche Innenraumverkleidung ist aus 

DE 28 39 571 Al bekannt. Fiir die Ruidstromung sind dort 

in eine Polsterschicht nachtraglich eingeformte und durch 

eine Grund- und eine Deckfoiie umschlossene Stromungs- 

kanale vorgesehen. Diese Stromungskanale dienen zur Fiih- 

rung eines Kuhl- und/oder Warmemediums. 

[0003] Die Erfindung beschaftigt sich mit dem. Problem 

einer einfacheren und damit kostengunstigeren Herstellbar- 

keit einer gattungsgemaBen Innenraumverkleidung. Zudem 

soli ein Aufbau einer solchen Innenraumverkleidung ge- 

schaffen werden, der selbst bei geringsten Dicken noch eine 

wirksame Ruiddurchstrdmung gewahrleistet. 

[0004] Gelost wird dieses Problem durch die Ausbildung 

einer gattungsgemaBen Innenraumverkleidung nach dem 

kennzeichnenden Merkrnal des Patentanspruchs 1 . 

[0005] ZweckmaBige Ausgestaltungen sind Gegenstand 

der Unteranspriiche. 

[0006] Als Abstandsgewirk eignet sich insbesondere ein 
solches wie es in DE 195 21 443 Al beschrieben ist. 
[0007] Eine zweckmafiige Ausfuhrung besteht darin, daB 
die fluiddurchstromte Innenraumverkleidung ausschlieBlich 
aus einem Abstandsgewirk besteht, wodurch eine besonders 
rationeUe Herstellbarkeit gegeben ist. 
[0008] Sofern durch die Innenraumverkleidung kein Ruid 
direkt in den Innenraum stromen soli, sondem lediglich iso- 
liert innerhalb der Verkleidung selbst, muB die gesamte dem 
Innenraum zugewandte Oberflache zumindest dicht versie- 
gelt oder mit einer Abdeckung versehen sein, die gegebe- 
nenfalls eine diinne Folie sein kann. 

[0009] Moglich ist es auch, die erfindungsgemaBe Innen- 
raumverkleidung zum Innenraum hin mit teilweise ober- 
flachlich verschlossenen und teilweise offenen Bereichen 
auszubilden. Damit ist es moglich, gezielt bestimmte Innen- 
raumbereiche mit beispielsweise Kuhl- oder Warmluft zu 
beaufschlagen. 

[0010] Das Abstandsgewirk kann vorteilhafterweise mit 
festen Heiz- und/oder Kuhileitern versehen sein, das heiBt 
i beispielsweise mit elektrischen Heizdrahteh. 
[0011] Wahrend der Fahrt eines mit einer erfindungsge- 
maBen Innenraumverkleidung ausgestatteten Fahrzeuges 
kann die Durchstromung durch den Fahrtwind nach dem 
Staudruckprinzip erzeugt werden. 

[0012] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung besteht 
in einer Zwangsdurchstromung der Innenraumverkleidung 
bei stehendem Fahrzeug. Eine solche Zwangsdurchstro- 
mung kann bei vorgegebenen AuBenverhaltnissen wie bei- 
spielsweise extremer Kalte oder starker Sonneneinstrahlung 
abhangig automatisch schaltbar sein. Bei einer Luftdurch- 
stromung der Innenraumverkleidung kann die Stromungs- 
energie bei stehendem Fahrzeug beispielsweise von der 
Fahrzeugbatterie aufgebracht werden. Bei einer Aktivierung 
durch Sonneneinstrahlung kann die erforderliche Stro- 
mungsenergie auch aus Solarzellen entnommen werden. 
[0013] Zur Verkleidung von Fahrzeuginnenraumen wer- 
den Abstandsgestricke an sich bereits eingesetzt. Dies zei- 
gen beispielsweise WO 93/1 1927 und DE29 62 2843 Ul. 
Bei jenen Anwendungen werden diese Abstandsgewirke je- 
doch nicht in erfindungsgemaBer Weise als fluiddurch- 
stromte Innenraurhverkleidungen einer Fahrzeugkarosserie 
eingesetzt. 

[0014] Fahrzeugsitzschichten von Warmetragermedien 
durchstromenden zu lassen, ist aus EPQ619 968B1 be- 
kannt. Die durchstromte Schicht besteht dort allerdings 
nicht aus einem durchstrombaren Abstandsgewirk. Auch 
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nicht zur Innenraumverkleidung einer Fahrzeugkarosserie 
vorgeschlagen. 

[0015] Die Erfindung zeichnet sich insbesondere durch 
folgende Vorteile und Ausgestaltungsmoglichkeiten aus. 
[0016] Eine erfindungsgemaBe Innenraumverkleidung in 
dem Fahrgastraum eines Fahrzeuges kann die tragenden und 
versteifenden Teile bzw. bei mehrschaligem Aufbau vorhan- 
dene Hohlraume des metallischen Aufbaus abdecken, um 
beispielsweise an diesen oft vorhandene scharfe Kanten zu 
ummanteln. Die Innenraumverkleidung kann auch als ther- 
mische Isolierung wirken, um erhebliche Temperaturunter- 
schiede zwischen AuBen- und Innenraum ausgleichen zu 
konnen. Die Innenraumverkleidung kann daruber hinaus 
Aussen- und teilweise auch Innengerausche abhalten sowie 
die Innenakustik durch entsprechende Schallreflektionsei- 
genschaften beeinflussen. Ferner kann sie durch ihre Damp- 
fungseigenschaften bei Unfallen oder sonstigen Kontakten 
der Personen im Fahrgastraum mit der Karosserie das Ver- 
letzungsrisiko verringern. Mit der Innenraumverkleidung 
konnen auch asthetische Anforderungen auBerst vorteilhaft 
erfullt werden. Die Innenraumverkleidung kann abriebfest 
und leicht zu reinigen ausgestaltet sein. Die Innenraumver- 
kleidung kann erfindungsgemaB in einfacher Weise zu aus- 
gebildet sein, daB sie nicht verschmutzt oder Fremdstoffe 
wie Staub und Feuchtigkeit anzieht, annimmt oder auf- 
nimmt. SchlieBlich kann sie preiswert hergestellt werden, ist 
einfach zu verarbeiten, leicht auszubauen und zu entsorgen 
sowie wieder zu verwerten. 

[0017] Die Erfindung ermbglicht es, schon bei der Her- 
stellung die physikah* schen und vor allem geometrischen Ei- 
genschaften der Ober- und Unterschicht sowie der Verbin- 
dungsfaden des Abstandsgewirkes dem Verwendungszweck 
entsprechend einzustellen. Dies kann sich auf verschiedene 
Aspekte beziehen. 

[0018] So lafit sich beispielsweise die auBere Form durch 
konturierte Oberflachen, das heiBt unterschiedliche Ab- 
stande zwischen den AuBenflachen, gestalten, um eine ge- 
naue Anpassung an die Konturen des metallischen Aufbaus 
und an die gewiinschte Geometrie des Innenraumes zu er- 
moglichen. Dies wird dadurch erreicht, daB die Dicke der 
Ober- und/oder Unterschicht und/oder des Zwischenraumes 
zwischen diesen (Steghohe) variiert wird, indem die Verbin- 
dungsfaden in bestimmten Sektionen eine unterschiedliche 
Lange aufweisen. 

[0019] Nach der Erfindung kann die Innenraumverklei- 
dung auch in bestimmten Sektionen eine unterschiedliche 
Harte bzw. Festigkeit aufweisen, bedingt entweder durch die 
Dicke der einzelnen Faden oder durch deren Anzahl oder 
durch die Verwendung von Faden besonderer Eigenschaften 
in bestimmten Bereichen des Gesarntproduktes. So konnen 
beispielsweise die Stege bei dem Abstandsgewirk eine hohe 
oder geringe Knickfestigkeit aufweisen und die Oberflachen 
konnen dadurch einwirkenden Kraften unterschiedliche Wi- 
derstande entgegensetzeh. Dies bedeutet, daB harte und wei- 
che Bereiche einfach erreichbar sind. Ober- und/oder Unter- 
schicht der durch ein Abstandsgewirk gebildeten Innen- 
raumverkleidung konnen entsprechend der Erfindung be- 
sonders vorteilhaft als mit Luft oder einem anderen Medium 
gefulltes Polster wirken und damit gewiinschte Harte oder 
Dampfung aufweisen bzw. spezielle Eigenschaften beziig- 
lich Warmeleitung oder -kapazitat (Fahigkeit zur Warme- 
speicherung oder PufTerung von Temperaturschwankungen) 
einnehmen. Einzelne Bereiche und/oder Hachen konnen 
impragniert oder beschichtet sein, um einen Austausch des 
eingelagerten Mediums mit der Umgebung zu verhindern 
oder zu erschweren. 

[0020] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Innen- 
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raumverkleidung besteht dann, daB Kabel oder Vorrichtun- 
gen bzw. Aussparungen flir deren Verlegung integrierbar 
sind, so daB der Montage- und Integrationsaufwand fur die 
Verlegung und Befestigung von Leitungen reduziert wird. 
[0021] Bei der Verwendung von Wasser als Fullmittel der 5 
Innenraumverkleidung entsteht bei einem Unfall mit nach- 
folgendem Ausbruch eines Feuers ein erhohter Schutz ge- 
gen Brandeinwirkungen. 



1, Fluiddurchstromte Innenraumverkleidung einer 
Fahrzeugkarosserie, dadurch gekennzeichnet, daB 
der durchstromte Bereich der Innenraumverkleidung 



2. Innenraumverkleidung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Innenraumverkleidung aus- 
schlieBlich aus einem Abstandsgewirk besteht. 

3. Innenraumverkleidung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Abstandsgewirk zumin- 20 
dest an der dem Innenraum zugewandten Oberfiache 
zumindest teilweise geschlossene Oberrlachenbereiche 
aufweist. 

4. Innenraumverkleidung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zum Innenraum hin gerichtete 25 
Oberfiache des Abstandsgewirkes insgesamt geschlos- 
sen ist. 

5. Innenraumverkleidung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB feste 
Heiz- und/oder Kuhlleiter innerhalb des Abstandsge- 30 
wirkes vorgesehen sind. 

6. Innenraumverkleidung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl .die 
Innemaumverkleidung bei stehendem Fahrzeug 
zwangsweise durchstromt ist. 35 
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als ein Abstandsgewirk ausgebildet ist. 
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